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(54) Bezeichnung: Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 

(57) Zusammenfassung: Vorrichtung zum Sperren der 
Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels ei- 
nes mit Sperrausnehmungen der Lenkspindel zusammerv 
wirkenden Sperrbolzens, welcher rhit Hitfe -eines hin- und 
herdrehbaren Steuergliedes radial zur Orehachse des 
Steuergliedes zwtschen einer Sperrstellung und einer Frei- 
gabestetlung hin- und herschiebbar ist und mit einem seit- 
lich abstehenden Stift in eine Spiralnut des Steuergliedes 
eingreift, die sich auf der dem Sperrbolzen benachbarten 
Stimseite des Steuergliedes um dessen Drehachse windet. 
ErfindungsgemSa ist ein einteiliger Sperrbolzen vorgese- 
hen, dessen Stift verschieblich gelagert und in Richtung auf 
das Steuerglied federbelastet ist, welches eine mit dem 
Stift zusammenwirkende, vom Boden der Spiralnut zu der 
dem Sperrbolzen zugewandten ebenen OberflSche des 
Steuergliedes ansteigende Schr3gfl£che aufweist, so da& 
der Stift die Spiralnut entgegen der Wirkung seiner Feder- 
belastung verlassen und das SteuergOed auch dann bis in 
die der Sperrstellung des Sperrbolzens entsprechende 
Stellung gedreht werden kann, wenn der Sperrbolzen in 
keine Sperrausnehmung der Lenkspindel eintreten kann. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zum Sperren der 'Lenkspindel eines Kraftfahr- 
zeugs gegen Drehen mittels eines mit Sperrausneh- 
mungen der Lenkspindel zusammenwirkenden 
Sperrbolzens, welcher mit Hilfe eines hin- und her- 
drehbaren Steuergiiedes radial zur Drehachse des 
Steuergliedes zwischen einer Sperrstellung und ei- 
ner Freigabestellung hin- und herschiebbar ist und 
mit einem seitlich abstehenden Stift in eine Spiralnut 
des Steuergliedes eingreift, die sich auf der dem 
Sperrbolzen benachbarten Stirnseite des Steuer- 
glieds um dessen Drehachse windet. 

Stand der Technik 

[0002] Eine derartige Vorrichtung zur Verriegelung 
der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs, so daQ> sie 
nicht mehr gedreht werden kann, ist bekannt. Dabei 
ist der Sperrbolzen zweiteilig ausgebildet und mit ei- 
ner Schraubendruckfeder versehen, gegen deren 
Wirkung der mit den Sperrausnehmungen der Lenk- 
spindel zusammenwirkende Sperrbolzenteil und der 
mit dem Steuerglied zusammenwirkende Sperrbol- 
zenteil zusammengeschoben werden konnen, wenn 
das Steuerglied in die der Sperrstellung des Sperr- 
bolzens entsprechende Stellung gedreht wird, der mit 
der Lenkspindel zusammenwirkende Sperrbolzenteil 
aber in keine Sperrausnehmung der Lenkspindel ein- 
treten kann, weil die Lenkspindel sich nicht in einer 
solchen Drehstellung befindet, in welcher eine ihrer 
Sperrausnehmungen auf diesen Sperrbolzenteil aus- 
gerichtet ist. Der am anderen Sperrbolzenteil vorge- 
sehene, in die Spiralnut des Steuergliedes eingrei- 
fende Stift stellt einen unbeweglichen seitlichen Vor- 
sprung dieses Sperrbolzenteils dar. Das Steuerglied 
ist als kreisrunde Scheibe ausgebildet, welche mit 
Hilfe eines SchlieHzylinders hin- und hergedreht wer- 
den kann. Die zweiteilige Sperrbolzenausbildung mit 
Schraubendruckfeder ist verhaltnismaliig aufwendig 
und storanfallig (DE-PS 506 781 ). 

[0003] Bei einer ahnlichen bekannten Vorrichtung 
zum Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs 
gegen Drehen ist ein einteiliger Sperrbolzen vorgese- 
hen, dessen seitlich abstehender Stift mit dem Sperr- 
bolzen fest verbunden ist und sich durch einen spiral- 
formigen Schlitz einer kreisrunden Steuerscheibe 
hindurch erstreckt, welche mittels eines Schlie&zylin- 
ders hin- und hergedreht werden kann. Die Steuer- 
scheibe kann nur dann in die der Sperrstellung des 
Sperrbolzens entsprechende Stellung gedreht wer- 
den, wenn eine Sperrausnehmung der Lenkspindel 
auf den Sperrbolzen ausgerichtet ist und der Sperr- 
bolzen in die Sperrausnehmung eintreten kann, um 
seine Sperrstellung einzunehmen (US-PS 1 786 
186). 

[0004] Bekannt ist auch eine Vorrichtung zum Sper- 



ren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen Dre- 
hen mittels eines Sperrbolzens, welcher mit Hilfe ei- 
nes SchlieRzylinders zwischen einer Sperrstellung 
und einer Freigabestellung hin- und hergeschoben 
werden kann, und aulierdem zum Sperren beispiels- 
weise einer Servoeinrichtung des Kraftfahrzeugs 
uber einen Bowdenzug, welcher mit einer zum 
Schliedzylinder koaxialen und mit dessen drehbarem 
Zylinderkern drehfest verbundenen, kreisrunden 
Steuerscheibe zusammenwirkt, die auf einer Stirn- 
seite eine bezuglich der Drehachse der Steuerschei- 
be spiralformig verlaufende Nut aufweist, in welche 
ein seitlich abstehender Stift eines an einem Ende 
des Bowdenzuges befestigten, radial zur Drehachse 
der Steuerscheibe angeordneten, axial verschieblich 
gelagerten Fuhrungsbolzens eingreift (DE-OS 2 234 
182). 

[0005] Zum Stand der Technik gehort aufcerdem 
eine Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel eines 
Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines mit Sperr- 
ausnehmungen der Lenkspindel zusammenwirken- 
den Sperrbolzens, welcher mit Hilfe eines hin- und 
herdrehbaren Steuergliedes zwischen einer Sperr- 
stellung und einer Freigabestellung hin- und her- 
schiebbar ist, wobei das mittels eines Antriebs hin- 
und herdrehbare Steuerglied den Sperrbolzen um- 
schlieBt und zwei schraubenlinienformig verlaufende 
innere Nuten aufweist, welche mit den beiden Enden 
eines in einer Querbohrung des Sperrbolzens axial 
verschieblichen Querstiftes zusammenwirken (DE 
101 21 714 C1). 

Aufgabenstellung 

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung der eingangs angegebene Art zu 
schaffen, welche sich durch einen in jeder Hinsicht 
einfachen sowie kostengunstigen Sperrbolzen ge- 
ringstmoglicher Storanfalligkeit auszeichnet, wobei 
das Steuerglied dennoch stets in die der Sperrstel- 
lung des Sperrbolzens entsprechende Stellung ge- 
dreht werden kann, unabhangig von der jeweiligen 
Drehstellung der Lenkspindel. 

[0007] Diese Aufgabe ist -erfmdungsgemaS durch 
die im kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 
aufgefuhrten Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Vorrichtung nach der Erfindung sind in 
den restlichen Patentanspruchen angegeben. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0008] Nachstehend ist eine bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemafSen Vorrichtung zum 
Sperren der Lenkspindel eines Kraftfahrzeugs gegen 
Drehen anhand von Zeichnungen beispielsweise be- 
schrieben. Darin zeigt 

[0009] Fig. 1 den Langsschnitt entlang der Linie M 
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in Fig. 2, wobei der Sperrbolzen sich in seiner Sperr- 
stellung befindet; 

[0010] Fig. 2 die Ansicht in Richtung des Pfeils II in 
Fig. 1 ohne Gehause, <5ehausedeqkel sowie Leiter- 
platte und ohne Lenkspindel; 

[0011] Fig. 3 eine der Ansicht von Fig. 2 entspre- 
chende perspektivische Darstellung, wobei der 
Sperrbolzen langsgeschnitten 1st; 

[0012] Fig. 4 den Langsschnitt entlang der Linie 
IV-IV in Fig. 5, wobei der Sperrbolzen sich in seiner 
Freigabestellung befindet; 

[0013] Fig. 5 die Ansicht in Richtung des Pfeils V in 
Fig. 4 ohne Gehause, Gehausedeckel sowie Leiter- 
platte und ohne Lenkspindel; 

[0014] Fig. 6 eine der Ansicht von Fig. 5 entspre- 
chende perspektivische Darstellung, wobei der 
Sperrbolzen langsgeschnitten ist; 

[0015] Fig. 7 den Langsschnitt entlang der Linie 
Vll-Vll in Fig. 8, wobei der Sperrbolzen sich ineiner 
Vorsperrstellung befindet; 

[0016] Fig. 8 die Ansicht in Richtung des Pfeils VIII 
in Fig. 7 ohne Gehause, Gehausedeckel sowie Lei- 
terplatte und ohne Lenkspindel; 

[0017] Fig. 9 eine der Ansicht von Fig. 8 entspre- 
chende perspektivische Darstellung, wobei der 
Sperrbolzen langsgeschnitten ist; 

[001 8] Fig. 1 0 eine Oraufsicht auf die mit einer Spi- 
ralnut versehene Stirnseite des Steuergliedes; 

{0019] Fig. 11 den Schnitt entlang der Linie XI-XI in 
Fig. 10. 

[0020] Die dargestellte Vorrichtung zum Sperren 
der Lenkspindel 1 eines Kraftfahrzeugs gegen Dre- 
hen weist einen einteiligen Sperrbolzen 2 auf, wel- 
cher mit nutenformigen Sperrausnehmungen 3 einer 
auf der Lenkspindel 1 befestigten Sperrhulse 4 zu- 
sammenwirkt: Die Lenkspindel 1 und die Sperrhulse 
4 sind von einem nicht wiedergegebenfen Mantelrohr 
mit einer Durchgangsoffnung fur den Sperrbolzen 2 
umschlossen. 

[0021] Der Sperrbolzen 2 weist einen rechteckigen 
Querschnitt auf und ist in einem Kanal 5 entspre- 
chenden Querschnitts eines Gehauses 6 axial ver- 
schieblich gelagert. Die beiden breiteren Seitenfla- 
chen 7, 8 des Kanals 5 erstrecken sich jeweils in ei- 
ner zur gemeinsamen Langsachse 9 der Lenkspindel 
1 und des dazu kpaxialen Mantelrohres-sentoechten 
Ebene. Das Oehiuse 6 rst auf der dem Kanal 5 fer- 
nen Seite mit einer durch^einen Deckel 10 verschfos- 



senen Montageoffnung 11 verse hen und am Mantel- 
rohr befestigt. 

[0022] Der Sperrbolzen 2 ist zwischen der aus 
Fig. 1, 2, 3 ersichtlichen Sperrstellung, in welcherer 
mit seinem der Lenkspindel 1 zugewandten Ende 12 
in eine Sperrausnehmung 3 der Sperrhulse 4 ein- 
greift, so dad die Lenkspindel 1 nicht mehr gedpeht 
werden kann, und der aus Fig. 4, 5, 6 ersichtlichen 
Freigabestellung hin- und herbewegbar, in welcher 
der Sperrbolzen 2 mit dem Ende 12 in keine Sperr- 
ausnehmung 3 der Sperrhulse 4 eingreift und die 
Lenkspindel 1 freigibt, so daB sie -gedreht werden 
kann. 

[0023] Zur Axialverschiebung des Sperrbolzens 2 in 
die Freigabestellung und in -der entgegensetzten 
-Richtung in die Sperrstelkjng dient ein mittels .eines 
Elektromotors 13 mit umkehrbarer Drehrichtung hin- 
und herdrehbares Steuerglied 14. Das Steuerglied 
14 ist auf der dem Gehausedeckel 10 zugewandten 
Seite des Sperrbolzens 2 neben dem der Lenkspin- 
del 1 fernen Ende 15 des Sperrbolzens 2 angeordnet 
und im Gehause 15 auf einem zylindnschen Vorsprung 
1 6 des Gehauses 6 drehbar gelagert, welcher in eine 
mittige Lagerbohrung 17 des Steuergliedes 14ein- 
greift und sich senkrecht zu<ien -beiden ^breiteren Sei- 
tenflachen 7, 8 des den Sperrbolzen 2 fuhnenden Ka- 
nals 5 des Gehauses 6erstreckt. 

[0024] Auf der dem Sperrbolzen 2 -benaohbarten 
Stirnseite ist das Steuerglied 14 mit einer SpiraJnut 18 
versehen, welche sich urn die Lagerbohrung 17 des 
Steuerglieds 14 herumwindet und in welche ein vom 
Sperrbolzen 2 seitlich abstehender Strft 19 eingreift, 
so daR der SperFbolzen 2 beim Dpehen -des Steuer- 
gliedes 14 in der einen oder in«der anderen Richtung 
radial zu der vom -Gehausevorsprung 16-defin'ierten 
Drehachse des Steuergliedes 14 in der einen <bzw. in 
der anderen Richtung axial verschoben wipd. 

[0025] Der zylindrische Stift 19 ist in einer im lenk- 
spindelfernen Ende 15 des Sperrbolzens 2 vofgese- 
henen zylindnschen Bohrung 20 axial verschieblich 
gelagert und durcheine in der Bohrung 20 angeond- 
nete Schraubendruckteder 21 in "Richtung auf das 
Steuerglied 14 belastet Das Steuerglied 14 weist 
eine mit dem Stift 19 so, wie weiter unten beschrie- 
ben, zusammenwirkende, vom Soden 22<Jer Spiral- 
nut 18 zu der dem Sperrbolzen 2 zugewandten *ebe- 
nenOberflache 23 des Steuergliedes 14 anstekjende 
Schragflache 24 auf, welche sich an<JerSpiralnut 18 
entlang erstreckt und an einer weiter unten erlauter- 
ten Stelle 25 des Bodens 22 der Spiral nut 18 beginnt. 
Der Sperrbolzen 2 rst dutch eine Schraubendruckte- 
der 26 in Richtung auf die Lenkspindel 1 belastet, 
welche sich einerseits an -einer Schulter 27 des 
Sperrbolzens 2 und andererseite an einerSchulter2€ 
des -Gehauses 6 abstutzt. 
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[0026] Das Steuerglied 14 ist als kreisrunde Schei- 
be mit einer Umfangsverzahnung 29 ausgebildet, in 
welche eine Antriebsschnecke 30 eingreift, die auf 
der Ausgangswelle 31 des Elektromotors 13 befestigt 
ist. Der Elektromotor 13 ist inn Gehause 6 neben dem 
Sperrbolzen 2 angeordnet, so dad seine Ausgangs- 
welle 31 sich parallel zu den beiden schmaleren Sei- 
tenflachen 32, 33 des Sperrbolzens 2 erstreckt. 

[0027] Das Steuerglied 14 ist auf dem zylindrischen 
Vorsprung 16 des Gehauses 6 durch einen zylindri- 
schen Vorsprung 34 grofleren Durchmessers des 
Gehausedeckels 10 axial fixiert und auf der dem 
Sperrbolzen 2 abgewandten Stirnseite mit einer vor- 
stehenden Spiralrippe 35 versehen, welche sich um 
die Lagerbohrung 17 des Steuergliedes 14 herum- 
windet und mit welcher ein im Gehause 6 um eine 
zum Gehausevorsprung 16 parallele Achse 36 ver- 
schwenkbarer, federbelasteter zweiarmiger 
Schwenkhebel 37 zusammenwirkt, um einen elektri- 
schen Schalter 38 sowohl in der der Sperrstellung 
des Sperrbolzens 2 entsprechenden Drehstellung 
des Steuergliedes 14 als auch in der der Freigabe- 
stellung des Sperrbolzens 2 entsprechenden Dreh- 
stellung des Steuergliedes 14 zu betatigen. Ein wei- 
terer elektrischer Schalter 39 wird von einem stiftfor- 
migen seitlichen Vorsprung 40 des Sperrbolzens 2 
betatigt, wenn der Sperrbolzen 2 seine Freigabestel- 
lung einnimmt. Die beiden elektrischen Schalter 38, 
39 sind an einer im Gehause 6 befestigten, zum Ge- 
hausedeckel 10 parallelen Leiterplatte 41 angeord- 
net. 

[0028] Die Funktionsweise der geschilderten Vor- 
richtung zum Sperren der Lenkspindel 1 gegen Dre- 
hen ergibt sich besonders deutlich aus Fig. 3, 6, 9. 

[0029] Um den einteiligen Sperrbolzen 2 axial aus 
der Sperrstellung gemaG Fig. 3 in Richtung des 
Pfeils A in die Freigabestellung nach Fig. 6 zu ver- 
schieben, wird der Elektromotor 13 eingeschaltet, so 
daft seine Ausgangswelle 31 uber die Antriebsschne- 
cke 30 das Steuerglied 14 in Richtung des Pfeils B 
dreht und der Stift 19 des Sperrbolzens 2 sich in der 
Spiralnut 18 des Steuergliedes 14 immer naher zur 
Drehachse (Lagerbohrung 17) des Steuergliedes 14 
bewegt. 

[0030] Um den einteiligen Sperrbolzen 2 axial aus 
der Freigabestellung gemafi Fig. 6 in Richtung des 
Pfeils C in die Sperrstellung nach Fig. 3 zu verschie- 
ben, wird der Elektromotor 13 eingeschaltet, so da& 
seine Ausgangswelle 31 uber die Antriebsschnecke 
30 das Steuerglied 14 in Richtung des Pfeils D dreht 
und der Strft 19 des Sperrbolzens 2 sich in der Spiral- 
nut 18 des Steuergliedes 14 immer weiter von der 
Drehachse (Lagerbohrung 17) des Steuergliedes 14 
weg bewegt. 

[0031] Wenn beim Drehen des Steuergliedes 14 in 



Richtung des Pfeils D dem einteiligen Sperrbolzen 2 
bzw. dem lenkspindelseitigen Ende 12 desselben 
keine Sperrausnehmung 3 der Lenkspindel 1 bzw. 
der Sperrhulse 4 derselben gegenuberliegt, dann 
kann der Sperrbolzen 2 bzw. das Ende 12 desselben 
nicht in eine Sperrausnehmung 3 eintreten und der 
Sperrbolzen 2 nicht in seine Sperrstellung laufen, 
sondern nur in die Vorsperrstellung nach Fig. 9. So- 
bald der Sperrbolzen 2 bei seiner Axialverschiebung 
in Richtung des Pfeils C diese Vorsperrstellung er- 
reicht, liegt der Stift 19 des Sperrbolzens 2 mit sei- 
nem freien Ende an der Stelle 25 des Bodens 22 der 
Spiralnut 18 des Steuergliedes 14 an. Beim weiteren 
Drehen des Steuerglieds 14 in Richtung des Pfeils D 
gleitet der Stift 19 mit seinem freien Ende an der 
Schragflache 24 des Steuergliedes 14 entlang auf die 
dem Sperrbolzen 2 zugewandte ebene Oberflache 
23 des Steuergliedes 14, um entgegen der Wirkung 
der Schraubendruckfeder 21 in die Bohrung 20 des 
Sperrbolzens 2 zuruckzulaufen und die Spiralnut 18 
des Steuergliedes 14 zu verlassen, so daft das Steu- 
erglied 14 in Richtung des Pfeils D bis in die der 
Sperrstellung des Sperrbolzens 2 entsprechende 
Stellung weitergedreht werden kann, wie in Fig. 9 
dargestellt ist. 

[0032] Aus der Vorsperrstellung nach Fig. 9 gelangt 
der einteilige Sperrbolzen 2 unter der Wirkung seiner 
Schraubendruckfeder 26 ohne weiteres in die Sperr- 
stellung nach Fig. 3, wenn die Lenkspindel 1 mit der 
Sperrhulse 4 aus der Stellung gemafi Fig. 9 in die 
Stellung gernali Fig. 3 gedreht wird, in welcher eine 
Sperrausnehmung 3 der Sperrhulse 4 auf das be- 
nachbarte Ende 12 des Sperrbolzens 2 ausgerichtet 
ist. Der Stift 19 des Sperrbolzens 2 gleitet dabei mit 
seinem freien Ende auf der ebenen Oberflache 23 
des Steuergliedes 14, um schlieBlich durch seine 
Schraubendruckfeder 21 wieder aus der Bohrung 20 
des Sperrbolzens 2 in Eingriff mit der Spiralnut 1 8 des 
Steuergliedes 14 vorgeschoben zu werden. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Sperren der Lenkspindel ei- 
nes Kraftfahrzeugs gegen Drehen mittels eines mit 
Sperrausnehmungen der Lenkspindel zusammenwir- 
kenden Sperrbolzens, welcher mit Hilfe eines hin- 
und herdrehbaren Steuergliedes radial zur Drehach- 
se des Steuergliedes zwischen einer Sperrstellung 
und einer Freigabestellung hin- und herschiebbar ist 
und mit einem seitlich abstehenden Stift in eine Spi- 
ralnut des Steuerglieds eingreift, die sich auf der dem 
Sperrbolzen benachbarten Stirnseite des Steuer- 
glieds um dessen Drehachse windet, gekennzeich- 
net durch einen einteiligen Sperrbolzen (2), dessen 
Stift (19) im Sperrbolzen <2) verschieblich gelagert 
und in Richtung auf das Steuerglied (14) federbelas- 
tet ist, welches eine mit dem Stift (19) zusammenwir- 
kende, vom Boden <22) der Spiralnut (1 8) zu der dem 
Sperrbolzen (2) zugewandten ebeneren Oberflache 
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(23) des Steuergliedes (14) ansteigende Schragfia- 
che (24) aufweist, so daB der Stiff (19) des Sperrbol- 
zens <2) die Spiralnut (18) des Steuergliedes (14) 
entgegen der Wirkung seiner Federbelastung (21) 
vertassen und das Steuerglied <14) auch dann bis in 
die der Sperrstellung des Sperrbolzens <2) entspre- 
chende Stellung gedreht werden kann, wenn dem 
Sperrbolzen (2) keine Sperrausnehmung (3) der 
Lenkspindel (1) gegenuberiiegt und er nicht in seine 
Sperrstellung lairfen kann. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schragflache (24) des Steuer- 
gliedes (14) sich an dessen Spiralnut (18) entlanger- 
streckt und an derjenigen Stelle<25) des Bodens (22) 
der Spiralnut (18) beginnt, an welcher der Stift (19) 
des Sperrbolzens (2) beim Drehen des Steuergliedes 
(14) zur Verschiebung des Sperrbolzens (2) aus der 
Freigabestellung in die Sperrstellung anliegt, wenn 
dem Sperrbolzen (2) keine Sperrausnehmung (3) der 
Lenkspindel (1) gegenuberiiegt und er nicht in seine 
Sperrstellung laufen kann. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sperrbolzen (2) in Richtung 
auf die Lenkspindel (1 ) federbelastet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, da- 
durch gekennzeichnet daB das Steuerglied (14) als 
kreisrunde Scheibe mit einer Umfangsverahnung 
(29) fur den Eingriff eines Antriebsritzels oder einer 
Antriebsschnecke (30) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Elektromotor (13) mit umkehr- 
barer Drehrichtung mit "dem Antriebsritzel oder der 
Antriebsschnecke (30) zusammenwirkt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Elektromotor (13) koaxial zur 
Antriebsschnecke (30) und neben dem Sperrbolzen 
(2) angeordnet ist. 

Es folgen 1 0 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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